Unterwegs zu seinem Bestimmungsort:
Ein-Mann-U-Boot »Molch« am Kran vor
dem Kaispeicher B in Hamburg.
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Engagiert: Peter Tamm [M.] mit den Schenker-Profis Josef Lederer [I.] und Siegfried Redeker.

Ein strahlender Morgen in der Hamburger
Speicherstadt. Es ist fast windstill, die Son-
ne scheint, und am Kaispeicher B fliegt ein
U-Boot vorbei. Wie schwerelos gleitet der
Koloss durch die Luft, iiberwindet elegant
eine 30 Meter hohe Glasbriicke zwischen
zwei Gebduden und sinkt dahinter langsam
wieder in die Tiefe. So wie es in den Seilen
des 50 Meter langen Kranauslegers hingt,
gleicht das Schiff einem Pottwal am Haken.
Reinhard Kluge, der die ungewdhnliche
Luftfahrt des Marine-Relikts aus dem Zwei-
ten Weltkrieg per Funk dirigiert, hat jetzt
keinen Sinn fiir bildhafte Assoziationen.
»Jetzt blofd nirgends anecken«, denkt er
wahrscheinlich. Erst als der Kranfiihrer sei-
ne neun Tonnen schwere Last wie ein rohes
Ei auf einem Podest abgesetzt hat, atmet
Kluge hoérbar auf. Die Erleichterung steht
ihm und seinen Kollegen von Schenker
Hamburg ins Gesicht geschrieben. Nach
dem Ein-Mann-Gefihrt »Molch« schaffen
sie noch ein weiteres Mini-U-Boot vom Typ
»Seehund« an seinen neuen Liegeplatz - di-
rekt vor dem Eingang des neuen Internatio-
nalen Maritimen Museums in Hamburg.
»Damit haben wir eine der kniffligsten
Aufgaben des Mammutprojekts erledigt,
freut sich Siegfried Redeker, Leiter der Ham-
burger Schenker-Geschiftsstelle Landver-
kehr/Logistik. Bis zur Museumserdffnung

im Frithjahr 2008 muss sein Team den Um-
zug der weltgrofiten privaten Sammlung zur
Schifffahrtsgeschichte bewéltigen. Der Stif-
ter Peter Tamm, langjdhriger Vorstandsvor-
sitzender des Axel-Springer-Verlags, hat sein
Leben lang alles zum Thema Schiffe und Ma-
rine gesammelt. »Das Schiff ist Mittelpunkt
der Weltgeschichte. Ohne Schiffe gébe es kei-
ne Weltgeschichte, sagt der 79-Jdhrige. Nun
soll die breite Offentlichkeit Geschichtsun-
terricht bekommen - im neuen Museum.

Denn in ihrem bisherigen Domizil, einer
Villaan der Elbe, war lingst kein Platz mehr
fiir die Pridsentation der Exponate, darunter
120 000 Biicher, 800 000 Fotografien, 5000
Gemailde, Grafiken und Aquarelle sowie
50 000 Schiffsbaupline, grofle Mengen von
historischen Werkzeugen und Waffen, See-
karten, Atlanten und Navigationsinstru-
mente, Orden, Uniformen und Flaggen.

Das Haus platzte aus allen Nihten. Ge-
milde hingen Rahmen an Rahmen, Schiffe
und viele andere kleinere Objekte stapelten
sich in Vitrinen oder erstickten auf Regalen,
Tischen und in Kisten in der Menge. Wer
sich hier als Betrachter auf ein einzelnes
Stiick konzentrieren wollte, musste schon
Scheuklappen aufsetzen.

Doch klar ist schon jetzt: Nicht mal auf
den 12000 Quadratmetern Ausstellungs-
fliche im Kaispeicher wird man jedes Expo-
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Exotisch - und ein bisschen unheimlich: aus Elfenbein und Bernstein geschnitzte Schiffsmodelle.

nat wirkungsvoll luftig inszenieren kénnen.
Und so wird, was keinen Platz findet, im
einem benachbarten Speicher aufbewahrt.
Wenn mehr als eine Million Einzelteile
geordnet und sicher von A nach B gelangen
miissen, dringt sich eine Frage auf: Wie soll
man den Uberblick behalten? Ganz einfach:

fing alles an: Als Siebenjihriger bekam
Peter Tamm sein erstes Schiffchen von der
Mutter geschenkt. »Schnell wollte ich noch
eines und noch eines - da hatte mich das
Virus schon gepackt, erzihlt der Sammler.
Einen Vergleich mit der »Raupe Nimmer-
satt« ldsst er sich gerne gefallen. Heute ist

Wie soll man da den Uberblick behalten? Ganz einfach: Die

Exponate werden mit briefmarkengrolRen Funk-Chips beklebt.

Die Exponate werden mit briefmarkengrof3-
en Funk-Chips [RFID] beklebt - eine vollig
neue Errungenschaft in der Museumslogis-
tik, die in Zusammenarbeit mit T-Systems
realisiert wurde: Auf jedem Chip ist eine
Nummer gespeichert, die - verbunden mit
einer Computerdatenbank - alle wichtigen
Informationen preisgibt. So wissen die Pro-
fis von »Schenkerart«, dem Transportser-
vice von Schenker speziell fiir Museen und
Galerien, was eine Kiste enthilt und was wo
hingehort. »Wir glauben an den Erfolg die-
ser Technologie und hoffen, mit unserem
Know-how weitere interessante Auftrige an
Land zu ziehen, verrit Siegfried Redeker.
Zu den kostbarsten Stiicken der Samm-
lung zéhlen die Schiffsmodelle. Mit ihnen
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er stolzer Besitzer von etwa 1000 Grof$-
modellen - von der Hanse-Kogge bis zum
modernen Kreuzfahrtschiff - und 25000
Miniaturen im Maf3stab 1:1250. Segelyach-
ten dieser GrofRe haben in etwa das Format
eines Pfefferminzbonbons. Auf ihnen fin-
den hochstens ein paar Flohe Platz, die sich
in den spinnenwebenfeinen Leinen verfan-
gen wiirden. Fir den Transport der Winz-
linge haben sich die Kunstpacker von
Schenker etwas Besonderes ausgedacht: Sie
finden in Pappkartons auf doppelseitigem
Klebeband Halt und Schutz.

Unter den Grofimodellen befinden sich
auch einige kunstvolle Gebilde aus Bern-
stein, Silber, Nelken und Tierknochen, Rari-
tdten von unschétzbarem Wert. Damit die




Neue Heimat fiir die maritimen Schéatze: der Kaispeicher B. Die Modellpalette reicht vom riesigen Containerschiff bis zum Miniatursegler.

Schiffe bei ihrem Umzug nicht in Seenot
geraten - und die Schenker-Mitarbeiter
nicht Blut und Wasser schwitzen miissen -,
wurden spezielle Transportkisten mit ver-
stellbaren Einlegebéden gezimmert, in de-
nen die Modelle rutschfest mit Gurten
fixiert werden kénnen.

Holstein sein bestes Stiick, das 1700 Jahre
alte Nydam-Boot an das Nationalmuseum
in Kopenhagen. Wie aber lésst sich ein ur-
altes, 23 Meter langes Wikingerschiff durch
die Gegend kutschieren, ohne dass es ka-
puttgeht? Man nehme reichlich Schaum-
stoff, wickele es ein und verstaue es sicher

Bei allen Kunstwerken gilt fiir die Logistiker: »Der Schutz
des Objekts hat absolute Prioritat.«

Ein guter Museumslogistiker muss bei-
des mitbringen: Fingerspitzengefiihl fiir
den Umgang mit filigranen Dingen - und
die Fihigkeit, schwere, sperrige Lasten un-
fallfrei zu bewegen. »Das Tolle an der Muse-
umslogistik ist doch, dass unsere Leistungen
nicht in Tonnen gemessen werden, sondern
an der Besonderheit unserer Aufgabenc,
sagt Holger Schmeer, der seit 1989 fiir die
Kunsttransporte von Schenkerart unter
dem Dach der Spezialverkehre verantwort-
lich ist. »Jeder Umzug, jedes Exponat ist
einzigartig und birgt neue logistische He-
rausforderungen.«

Und was haben sie schon alles bewegt in
den vergangenen Jahren: 2003 verlieh das
Archiologische Landesmuseum Schleswig-
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in einer verwindungsstarren Kiste. So weit,
so gut. Nur passte das Riesenpaket leider
nicht durch die Tir. Deshalb musste auch
noch ein Teil der Fassade voriibergehend
abgetragen werden. Per Luftkissen-Schwe-
betechnik beférderte Schenker das Nydam-
Boot schliefilich auf einen Tieflader und auf
der Strafde nach Danemark.

Frither musste man noch in die Ferne rei-
sen, um die Kulturschitze anderer Volker
kennenzulernen. Heutzutage reisen diese
Schitze selbst um den Globus, {iber Land,
Luft und See - und mit ihnen die Teams von
Schenkerart. Mal holen die Kunstspezialis-
ten des DB-Konzerns iiber 1000 Jahre alte
Tempelskulpturen aus Kambodscha ab und
fliegen sie fiir eine Ausstellungstournee quer

durch Deutschland und die Schweiz. Oder
sie versetzen 180 Soldaten der weltberiihm-
ten Terrakotta-Armee von Xi’an in China in
die Kunst- und Ausstellungshalle von Bonn.

Bei allen Kunstwerken, ob Riesenskulp-
tur oder Miniatur, gilt fiir die Logistiker das
oberste Gebot: »Der Schutz des Objekts hat
immer absolute Prioritdt.« Kunsttransporte
werden stets von zwei Personen begleitet,
und die Transportwege sind streng vertrau-
lich. In den Fahrzeugen steckt modernste
Technik wie GPS-Ortung und Luftfederung
zum Schutz vor Erschiitterungen. Gegen
materialschidigende Klimaschwankungen
verwendet Schenker Klima-Safes, in denen
die Temperatur und Luftfeuchtigkeit des
Ausgangsorts aufgenommen und stabil ein-
geschlossen werden. Am neuen Standort
werden die Kisten samt Inhalt dann behut-
sam akklimatisiert. »Sicherheitskonzepte
von Nagel zu Nagel« heifdt das im Fachjar-
gon der Kunstlogistiker.

So gibt es heute kaum noch ein Objekt,
das sich nicht transportieren ldsst - und
kaum einen Weg des Unméglichen. Und
so kommt es eben auch mal vor, dass ein
U-Boot fliegen lernt. NICOLINE HAAS

=> Weitere Infos unter www.schenker.de,
www.internationales-maritimes-museum.de

und www.db.de/db-mobil
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FOTOS: ELISABETH STIMMING [2], INTERNATIONALES MARITIMES MUSEUM HAMBURG, ACHIM MULTHAUPT, NICOLINE HAAS



